YODbL

ASOCIACION ESPANOLA
DE OPERADORES DE
PRODUCTOS PETROLIFEROS

Posicion de AOP sobre el uso de bio-carburantes

AOP apoya la utilizacion del bio-diesel, en las mismas
condiciones exigidas para el gaséleo mineral

El excedente de produccion de gasolinas en Espafa no aconseja la
adicion directa de bio-etanol como combustible alternativo

AOP y sus Compafias Asociadas ' estan a favor de la diversificacion de las fuentes de
suministro energéticas y de las energias renovables y, por tanto, de los combustibles
alternativos, en general, y de los biocarburantes, en particular. En esta linea, tanto los
biocarburantes como cualquier otro combustible alternativo deben ajustarse a las
exigencias de las disposiciones legales y a las normas de calidad, espafiolas y
europeas, de la misma manera que se les exige su cumplimiento a los combustibles
fésiles.

AOP apoya la produccién y utilizacién de bio-diesel siempre y cuando se cumplan
todas las especificaciones recogidas, segun el caso, en las normas de calidad EN
14214 y EN 590, de la misma manera y con idéntico rigor con que se aplican estas
normas en el caso del gaséleo mineral y demas productos petroliferos.

En lo que respecta a las gasolinas con bio-etanol, AOP considera que el excedente,
cada vez creciente, de gasolinas del refino espafol, no aconseja incentivar fiscalmente
la adicion directa del bio-etanol como combustible alternativo.

Por otra parte, el bio-etanol, en forma de ETBE (componente oxigenado de las
gasolinas), esta ya presente en las gasolinas producidas en las refinerias espafiolas,
alcanzando una proporcion del 2%, en términos de energia, en las gasolinas
consumidas en el mercado espafiol.

Ademas, existen otras razones que dificultan la puesta en el mercado de mezclas de
bio-etanol con gasolina:

* Requiere una logistica compleja, por sus caracteristicas y propiedades, que
obligaria a profundas modificaciones de los sistemas actuales.

* Los cambios necesarios en la logistica de distribucion, asi como la necesidad de
exportar mayores cantidades de gasolina, merman de forma significativa la
contribucion del bio-etanol a la reduccion de emisiones de CO, en el sector del
transporte.

» Hasta que la Comisiéon Europea no finalice el estudio que esta realizando, no se
dispondra de datos suficientes sobre las emisiones al medio ambiente que pueden
generar el uso de dichas mezclas y sus efectos sobre los estandares de calidad del
aire y los motores de los vehiculos.

! Las Compaiiias que constituyen la Asociacion Espariola de Operadores de Productos Petroliferos (AOP) son las siguientes:
AGIP ESPANA, BP, CEPSA, ERG PETROLEOS, ESSO ESPANOLA, KUWAIT PETROLEUM, OILINVEST ESPANA, GALP
ENERGIA, REPSOL YPF, SARAS ENERGIA, SHELL ESPANA, TOTAL.
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INFORMACION ADICIONAL SOBRE LA POSICION DE AOP
RELATIVA AL USO DE BIO-CARBURANTES

1. Marco legal

La Directiva 2003/30/CE, relativa al fomento del uso de biocarburantes u otros
combustibles renovables en el transporte, define bio-etanol como “etanol producido,
para uso como biocarburante, a partir de la biomasa o de la fraccion biodegradable
de los residuos”. Igualmente define el biodiesel como éster metilico (FAME)
producido a partir de aceites vegetales o animales, con calidad similar a la del
Gasoleo A.

La mencionada Directiva fija como objetivo no obligatorio, para el 31 de diciembre de
2010, una proporcion del 5,75% de biocarburantes (calculada sobre la base del
contenido energético) en toda la gasolina y el gasodleo.

Por otra parte, la Directiva de Calidad de la gasolina y el gaséleo 2003/17/CE
define sus especificaciones con objeto de aumentar la eficiencia de los motores de
los vehiculos y, por ello, y al mismo tiempo, permitir la reduccion de emisiones de
CO;, y otros contaminantes. Las caracteristicas de las gasolinas y del gaséleo A
estan recogidas en las normas de calidad CEN EN 228 y EN 590, asimismo incluidas
en el registro espafiol de normas UNE. De esta forma, tales especificaciones se
adaptan a las propias de los vehiculos, permitiendo una significativa reduccion de
emisiones y una mejora de la calidad del aire en las ciudades europeas.

Los objetivos perseguidos por las mencionadas Directivas, ambas traspuestas al
ordenamiento juridico espafol en el RD 1700/2003, son no soélo contribuir al
cumplimiento de los objetivos medioambientales, sino también proporcionar
combustibles alternativos que sean renovables. Para ello, las especificaciones han
de hacerse compatibles con el cumplimiento de los estandares de emisiones de los
vehiculos durante su vida util.

2. Mercado espaiol de carburantes

2.1. Gasolinas

Como consecuencia de la dieselizacion del parque automovilistico, el mercado
espafiol de gasolinas ha disminuido y no es previsible un incremento del mismo en
los préximos afos, lo que hace que sea fuertemente excedentario.

Espafa se ve obligada, al igual que el resto de Europa, a exportar gasolinas (mas
de 2,5 millones de toneladas en 2004) para satisfacer el mercado de destilados
medios, cantidad que tiende a crecer a razon de unas 100 Kt/afo. Por ello, la
incorporacion de bio-etanol a las gasolinas implica un incremento de la cantidad
sobrante de éstas.
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Esta razén, por si misma, hace que carezca de légica economica la produccion,
incentivada fiscalmente, de mas gasolina en nuestro pais, como ocurriria si se
afiadiese etanol puro a la produccién actual.

2.2. Gasodleo A

El refino espafnol es muy deficitario en destilados medios y, en particular, en
gasoleo A, como consecuencia de la “dieselizacion” del parque automovilistico y
del incremento del transporte por carretera, fendbmeno que se consolida afo tras
ano, hasta el punto de que en 2004 aproximadamente el 36 % del total consumido
ha sido producto importado.

Por ello, la introduccion de productos que, como el biodiesel, permita reducir ese
déficit se ve positivamente por la Asociacién. Sin embargo, su utilizacion debe
estar condicionada, naturalmente, al cumplimiento de la normativa de
especificaciones.

Uso de bio-combustibles para la fabricacion de gasolinas y gaséleo A
3.1. Bio-etanol

El bio-etanol, de acuerdo con la directiva europea, se puede utilizar en gasolinas
adicionandolo directa o indirectamente, via ETBE (etil terbutil éter).

El bio-etanol se utiliza actualmente en las refinerias espafiolas para la fabricacion
de ETBE, componente oxigenado de las gasolinas, de alto indice de octano,
practicamente exento de azufre, sin aromaticos y de baja tension de vapor. Todo
ello hace que sea un componente adecuado tanto desde el punto de vista
medioambiental como desde el de funcionamiento mecanico del motor.

La norma CEN, que fija las especificaciones relativas a la calidad de la gasolina,
EN 228, permite incorporar hasta un 15 % en volumen en la gasolina sin necesidad
de adaptacion de los motores.

La produccién de ETBE se realiza mediante reaccion de bio-etanol, fabricado por
terceros y adquirido por las refinerias, con iso-butileno, obtenido en éstas como
subproducto de las unidades de cracking. Considerando las disponibilidades
totales de iso-butileno en las refinerias espafiolas, la capacidad de produccion de
ETBE alcanza mas de 400 Kt/afo.

El ETBE ya esta, por tanto, presente en las gasolinas producidas en las refinerias
espafolas, alcanzando la parte de bio-etanol contenido en el ETBE una proporcion
del 2%, en términos de energia, en las gasolinas consumidas en el mercado
espaniol.
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Como consecuencia, el consumo de bio-etanol en las refinerias espanolas es del
orden de las 200 Kt/afo, lo que supone la maxima cantidad que puede utilizarse
hasta consumir todo el iso-butileno disponible.

Dado que ya no hay posibilidad de fabricar mas ETBE, por haberse agotado el iso-
butileno, el incremento de uso del bio-etanol pasa por incorporar etanol, puro, a la
gasolina ya oxigenada hasta agotar el limite del contenido en oxigeno de la norma
de calidad EN 228, reduciendo por tanto la aportacidon de hidrocarburos.

La Directiva 2003/17/CE y la norma EN 228 establecen que el contenido maximo
de oxigeno en la gasolina no supere el 2,7% en peso. Igualmente limitan la presién
de vapor a un maximo de 60 kPa en verano para reducir las emisiones de
compuestos organicos volatiles (COV).

La adicion de etanol a la gasolina, dentro de los limites indicados, podria estar
condicionada a la resolucion de los siguientes aspectos técnicos:

Medioambientales

¢ Aunque el bio-etanol puede contribuir a la reduccion global de emisiones de
CO;, generadas por el sector del transporte, su utilizacion, sin embargo, puede
agravar otros problemas medioambientales, tales como el incremento de la
emision de compuestos organicos volatiles.

* Estos compuestos estan entre los responsables de la generacion de ozono.
Este hecho se ha comprobado en California, donde se ha observado que los
niveles de ozono han aumentado desde la utilizacién del bio-etanol como
componente oxigenante de las gasolinas. En este periodo, (desde el afio 2000,
hasta la fecha), se ha duplicado el numero de episodios en que se han
superado las concentraciones maximas recomendadas de ozono.

* La Comision Europea esta estudiando actualmente, entre otros aspectos, la
compatibilidad de las especificaciones de la gasolina con el incremento del uso
de bio-etanol como componente de la gasolina y el cumplimiento de los
estandares de calidad del aire, asi como el efecto en los motores de los
vehiculos. Este trabajo, que debera estar finalizado antes de 2006, servira de
base para la revision de la mencionada Directiva de Combustibles 2003/17/CE.

* AOP considera indispensable esperar al resultado de estos trabajos antes de
tomar cualquier decision sobre la adicion directa de bio-etanol a la gasolina.

Logisticos

* Entre las propiedades del etanol destaca su poder disolvente de materiales
elastomeros y su efecto como decapante de metales, ademas de su solubilidad
en agua e hidrocarburos. La introduccion de bio-etanol como componente de
las gasolinas requeriria una logistica separada desde los centros de produccién
hasta los de distribucién. Como ello es de dificil solucion, su aplicacion exigiria
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la incorporacidn directa a la gasolina en los puntos de carga capilar. Esto
puede originar dificultades para el cumplimiento de las especificaciones del
producto final, ademas de significar un coste afiadido.

* El etanol aumenta la solubilidad del agua en la gasolina, por lo que la gasolina
con bio-etanol debe manejarse en condiciones de estanqueidad muy severas.
Se debe evitar que este tipo de gasolina entre en contacto con agua por
cualquier motivo. Los depédsitos con algun tiempo de uso, que hayan ido
acumulando agua, han de ser limpiados y secados previamente a la
introduccion de producto.

* Se han observado problemas al mezclar este tipo de gasolinas de diferentes
partidas, que han provocado estratificacion de fases en los depésitos, causada
por incompatibilidades, debidas a la naturaleza de los compuestos que el bio-
etanol forma con los hidrocarburos aromaticos y demas componentes que
contiene la propia gasolina.

Coste comparativo

La Comisién Europea esta realizando un analisis de los costes y beneficios que
conllevan los posibles cambios en las especificaciones de la gasolina, con el fin de
que no se produzcan distorsiones en el mercado interior.

3.2. Bio-diesel.

Los vehiculos estan disefiados para cumplir la Directiva utilizando el gasdleo que
responde a la norma EN 590 en la que, en la ultima edicion (2004), por primera vez
se permite que contenga hasta el 5 % en volumen de biodiesel; éste ha de cumplir
con la especificacion de calidad, también CEN y UNE, EN 14214.

Esta especificacion es la garantia de que el producto es compatible con el gaséleo
mineral y que, por tanto, la mezcla al 5 % formara un producto de calidad estable,
intercambiable con el Gasoéleo A convencional, que podra ser utilizado en cualquier
motor diesel sin causar problemas, segun manifiestan los fabricantes de equipos
de inyeccion para motores diesel. El Gasdéleo A en Espafa se rige también por
esta especificaciéon, adoptada como norma de calidad: UNE EN 590.

De acuerdo con Directiva 2003/30CE, aquellos combustibles que contengan
cantidades de biodiesel superiores al 5%, y que por tanto no cumplen la norma EN
590, deben obligatoriamente ser etiquetados claramente en los puntos de venta
para informacién al consumidor.

Por otro lado, el bio-diesel es, en general, menos estable que el gaséleo derivado
del petrdleo, por lo que debe cumplir unas minimas especificaciones de
estabilidad. La norma EN 14214 proporciona los requerimientos minimos de
estabilidad que el biodiesel debe cumplir tanto para su uso como tal, como para
ser mezclado en proporciones hasta el 5%, de acuerdo con la norma EN 590.

Madrid, 24 de mayo de 2005



